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(57) Abstract 

An end part for a vehicle longitudinal beam consisting of a longit- 
udinal beam part designed as a hollow beam section and of an end part 
is partially inserted into and secured to one end of the longitudinal beam 
part and has at least one element for fastening other parts. The end part 
is a section of an extruded profile beam with a ring-shaped closed outer 
wall. The outer profile (6) of the end part (3) or the hollow beam section 
(1) respectively corresponds to the inner profile (2) of the hollow beam 
section (1) respectively or end part, and the opposite support surfaces of 
the hollow beam section (1) respectively and the end part (3) are inter- 
locked. The longitudinal axis of the end part (3) and the longitudinal 
axis of the longitudinal beam part (1) extend in the same direction, so 
that the end part is capable of ensuring a form-fitted, stable union with 
the hollow beam section (1) respectively, even when the cross section of 
the latter has a complex shape, in particular a longitudinal extruded pro- 
file beam. In addition, the male and female fastening elements shaped 
during the extrusion lie in the longitudinal direction of the longitudinal 
beam part and are thus appropriately oriented for a large number of ap- 
plications. 



(57) Zusammenfassung Die Erfindung betrifft einen endseitigen AbschluR eines FahrzeuglangstrSgers mit einem Langstra- 
gerteil als Hohlprofiltrager und einem AbschluRteil, das an einem Ende des Langstragerteils teilweise eingesteckt und mit diesem 
verbunden ist und das wenigstens ein Befestigungselement zur Befestigung von Anbauteilen aufweist. Das AbschluSteil ist ein 
Abschnitt eines Strangpre&profils mit einer ringformig geschlossenen AuSenwand. ErfindungsgemaR wird vorgeschlagen, daS die f 
AuSenkontur (6) des AbschluSteils (3) bzw. des Langstragerhohlprofils der Innenkontur (2) des Langstragerhohlprofils (1) bzw. 
des AnschluBteils entspricht und daS das Langstragerhohlprofil (1) und das Abschlu&teil (3) mit gegenseitigen Anlageflachen 
formschlussig ineinandergesteckt sind. Die Langsachse des AbschluBteils (3) und die LSngsachse des Langstragerteils (1) liegen* 
in der gleichen Richtung. Damit wird erreicht, da& das AbschluRteil auch bei einer komplizierten Querschnittsform des Langstrag- 
erhohlprofils, insbesondere eines Langstragerstrangprofils, fur eine formschlflssige, stabile Anlageverbindung geeignet ist. Zu- 
dem liegen die im Strangpre&verfahren angeformten und eingeformten Befestigungselemente in Langsrichtung des Langstrager- 
teils und sind damit fflr einen Gro&teil der Anwendungsfalle zweckma&ig ausgerichtet. 
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BESCHREIBUNG 
Endseitiger AbschluG eines Fahrzeuglangstragers 


Die Erfindung betrifft einen endseitigen AbschluB eines Fahr- 
zeuglangstragers nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

In der Tragstruktur einer Fahrzeugkarosserie werden, insbeson- 
dere im Fahr zeugunterbau , Langstrager und Quertrager verwen- 
det. Bei den heute iiblichen, selbsttragenden Karosserien sind 
diese Trager Hohlprofile, die jeweils aus wenigstens zwei 
tief gezogenen und miteinander verschweiflten Blechen herge- 
stellt sind. 

Am vorderen und hinteren Ende ist ein Langstragerteil jeweils . 
mit einem Abschluflteil versehen, das seinerseits Bef estigungs- 
elemente zur Befestigung von Anbauteilen aufweist. Auch sol- 
che Abschluflteile sind Tief ziehteile aus Stahlblech, die mit 
dem Langstragerteil verschweiflt sind. Anbauteile sind bei- 
spielsweise am vorderen Ende eines Langstragers Stoflf angerhal- 
terungen, ein Windfang, ein Kuhler, Scheinwerfer oder eine Ab- 
schlepposenbef estigung . 

Zum Aufbau solcher selbsttragender Stahlblechkarosserien wer- 
den im Tief z.ieh verf ahren verformte Stahlbleche verwendet Die 
Preflwerkzeuge zum Verformen der Bleche sind verhaltnismaflig 
teuer, lassen jedoch hohe Stiickzahlen zu, so dal3 fiir eine 
Groflserienf ertigung damit eine kostengiinstige Losung zur Ver- 
fugung steht 
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Es ist daher insbesondere fur Kleinserien bekannt (EP 0 146 
716 Bl), Fahrzeugkarosserien fur Personenkraf twagen mit einer 
Tragstruktur aus Hohlprof ilen her zustellen , welche durch Kno- 
tenelemente miteinander verbunden sind. Die Hohlprof ile sind 
dabei als Leichtmetall-Strangprof ile und die Knotenelemente 
als Leichtmetall-GuBteile ausgebildet. Neben einer kostengiin- 
stigen Losung fiir kleinere Serien werden mit einer sblchen 
Konstruktion vorteilhaft auch geringere Karosseriegewichte 
und Verbesserungen beim Korrosionsschut z erreicht. Der vorde- 
re Abschlufl der Fahr zeuglangstrager ist hier in der Art eines 
Knotenelements als Leichtmetall-Gufiteil mit angeformten Hal- 
tern ausgef iihrt . Ein solches Leichtmetall-Guflteil ist durch 
die Art der Herstellung und wegen des relativ groflen Material- 
bedarfs verhaltnismaflig teuer. 

Bei einer weiter bekannten Karosserie aus Leichtmetall-Strang- 
prof ilen (Aluminium Journal, Herausgeber: Aluminium-Zentrale 
e.V. f Diisseldorf, erschienen in Zeitschrift ALUMINIUM 64 
(1988), Heft 9) sind die beiden vorderen Langstragerenden 
durch einen stumpf aufgesetzten und verschweiflten Quertrager 
miteinander verbunden. Bef estigungsmoglichkeiten fur Anbautei- 
le sind dort nicht dargestellt. 

Ein bekannter f gattungsgemafler , endseitiger Abschlu/3 eines 
Fahr zeuglangstrager s (US 4 988 230) besteht aus einem Langs- 
tragerteil als Hohlprof iltrager und einem AbschluBteil , das 
an einem Ende des Langstragerteils eingesteckt und mit diesem 
verbunden ist und das wenigstens ein Bef estigungselement zur 
Befestigung von Anbauteilen aufweist. Das Abschluflteil ist 
ein Abschnitt eines Strangpreflprof ils mit einer ringformig ge- 
schlossenen Auflenwand. 

Die Langsachse des Abschlu/3teils und die Langsachse des Langs- 
tragerteils stehen hier jeweils senkrecht aufeinander, wobei 
die Abschnittlange des Abschluflteils einem Innendurchmesser 
des Langstragerteils entspricht. Die beiden gegenuberliegen-' 
den Schnittf lachen des Abschlufiteils liegen jeweils in einer 
Ebene und sind zueinander parallel. Fur eine f ormschliissige 
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Anlage an der Einsteckverbindung ist es daher erf orderlich, 
auch die Innenkontur des Langstragerteils entsprechend mit 
zwei parallel zueinander liegenden, ebenen Flachen auszubil- 
den. Die Querschnitt kontur des Langstragerhohlprof ils ist 
damit im Abschluflbereich nicht mehr frei dimensionierbar , son- 
dern wird im wesentlichen durch die Schnittf lachen des Ab- 
schluflteils bestimmt. Dies ist besonders ungiinstig, wenn der 
Langstrager ebenfalls ein Strangprefiprof il ist und dadurch 
die Querschnittkontur iiber seine gesamte Lange vorgegeben 
ist, da ein Langstrager nicht nach der Geometrie seines Ab- 
schluBteils, sondern nach anderen Kriterien, wie seiner Stei- 
figkeit und seinem Verf ormungsverhalten sowie seiner Energie- 
aufnahme bei einem Aufprall konstruiert werden soil, 

Wegen der Herstellung als Abschnitt eines Strangprefiprof ils 
ist der Verlauf angeformter Bef estigungselemente in Langsrich- 
tung vorgegeben. Durchsteckof f nungen , insbesondere fur Ver- 
schraubungen, verlauf en in der bekannten Anordnung bei der 
Verwendung an einem Langstrager daher in einer Querebene des 
Fahrzeugs. Die Anschraubrichtung fur Anbauteile am Ende von 
Langstragern, wie z.B. fur Stofistangen f liegt jedoch in Fahr- 
zeuglangsrichtung . 

Es ist eine Konstruktion bekannt (JP 4-66374 A. In: Patents 
Abstracts of Japan, Sect. M Vol. 16 (1992), Nr. 270 (M-1266), 
bei der bei einem endseitigen AbschluB eines Fahr zeuglangstra- 
gers die Langsachse eines AbschluSteils und die Langsachse 
des Langstragerteils in gleicher Richtung liegen. Am Abschlufi- 
teil ist aber hier weder ein Bef estigungselement angebracht 
noch ist eine Einsteckverbindung iiber den gesamten Profilguer- 
schnitt vorgesehen . 

Aufgabe der Erfindung ist es demgegenuber , einen gattungsge- 
maBen, endseitigen AbschluB eines Fahrzeuglangstragers so wei- 
terzubilden, daB bei einer weiter kostengunstigen und stabi- 
len Ausfuhrung eine freiere Dimensionierung moglich ist. 
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Diese Aufgabe wird mit den kennzeichnenden Merkmalen des An- 
spruchs 1 gelost. 

« 

GemaB Anspruch 1 entspricht die AuBenkontur des AbschluBteils 
bzw. des Langstragerhohlprof ils der Innenkontur des Langstra- 
gerhohlprof ils bzw. des AbschluBteils. Das Langstragerhohlpro- 
fil und das AbschluBteil sind mit gegenseitigen Anlageflachen 
f ormschliissig ineinandergesteckt , wobei die Langsachse des Ab- 
schluBteils und die Langsachse des Langstragerteils in der 
gleichen Richtung liegen. 

Damit wird erreicht, daB das AbschluBteil auch bei einer kom- 
plizierten Querschnittsf orm des Langstragerhohlprof ils fur 
eine f ormschlussige, stabile Anlageverbindung geeignet ist. 
Die im Strangpreflverf ahren angeformten und eingef ormten Befe- 
stigungselemente liegen in Langsrichtung des Langstragerteils 
und sind damit fur einen GroBteil der Anwendungsf alle- zur Be- 
festigung von Anbauteilen zweckmaJSig ausgerichtet . 

Nach Anspruch 2 ist an der AuBenkontur des AbschluBteils als 
Bef estigungselement wenigstens eine (in Prof illangsrichtung 
durchgehende ) Leiste angeformt, die als Bef estigungsf lansch 
und/oder als Mutternhalter zur Befestigung von Anbauteilen 
zur Verfiigung steht. Solche Flansche konnen fur Schraubbefe- 
stigungen mit einer Bohrung oder einem Gewinde versehen wer- 
den. Als Mutternhalter werden die Flansche bevorzugt als C- 
Profil ausgefiihrt. Es sind jedoch auch an der AuBenkontur in 
Langsrichtung verlaufende, hohlzylindrische Profile moglich, 
die beispielsweise als Durchsteckof f nungen oder zum Anbringen 
eines Gewindes verwendbar sind, Solche Leisten und Flansche 
werden bereits beim Strangpressen mit angeformt und stehen 
damit kostengiinstig und ohne zusatzliche Bauteile und MaBnah- 
men zur Verfiigung. 

Die an der AuBenkontur angeformten Bef estigungselemente ver- 
hindern, daB ein AbschluBteil in ein entsprechend geformtes 
Langstragerhohlprof ilteil einschiebbar ist. Es wird daher mit 
Anspruch 3 vorgeschlagen , daB diese Bef estigungselemente je- 
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weils einseitig zu einer Endseite des AbschluBteils ausge- 
klinkt sind. Damit ist im Bereich der Ausklinkung das Langs- 
tragerhohlprof il auf das AbschluBteil iiberlappend fur einen 
geeigneten FormschluB und eine gute Verbindungsmoglichkeit 
auf schiebbar . 

Als weiteres Bef estigungselement kann vorteilhaft nach An- 
spruch 4 innerhalb des Hohlprofils des AbschluBteils als Be- 
festigungselement wenigstens ein in Langsrichtung verlaufen- 
der Hohlzylinder , insbesondere zur Aufnahme einer Verschrau- 
bung, vorgesehen sein . Diese Hohlzylinder dienen zusatzlich 
der Versteifung und Stabilitat des AbschluBteils. 

Als Versteif ungselemente konnen weiter nach Anspruch 5 inner- 
halb des Hohlprofils in Langsrichtung verlaufende Verstar- 
kungswande angeordnet sein, die ggfs. die in Langsrichtung 
verlaufenden Hohlzylinder halten und verbinden. 

Besonders vorteilhaft ist der erf indungsgemafle Abschlufl nach 
Anspruch 6 bei einer Leichtmetall-Karosserie einsetzbar, wo 
die gesamte Tragstruktur aus Leichtmetallteilen , insbesondere 
Leichtmetall-Strangprof ilen und Leichtmetall-GuBteilen, als 
Knotenelemente besteht. Dabei soil sowohl das Langstragerteil 
als auch das AbschluBteil aus Leichtmetall , insbesondere aus 
einer Aluminiumlegierung, bestehen. 

Als Verbindungstechnik zwischen dem Langstragerteil und dem 
AbschluBteil wird zweckmaBig nach Anspruch 7 in an sich be- 
kannter Weise SchweiBen und/oder Verschrauben und/oder Verkle- 
ben und/oder Vernieten verwendet . 

Anhand eines Ausf iihrungsbeispiels wird die Erfindung mit wei- 
teren Einzelheiten , Merkmalen und Vorteilen naher erlautert- 

In Fig. 1 ist ( strichliert ) das vordere Ende eines Fahrzeug- 
langstragerteils 1 dargestellt. Dieses Langstragerteil 1 ist 
ein Hohlprofil, das als StrangpreBprof il aus einer Aluminium- 
legierung hergestellt ist. Das Hohlprofil des Langstrager- 
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teils 1 weist (zumindest im Bereich des vorderen Endes ) eine 
Innenkontur 2 auf , die frei von Innenteilen ist. 

Weiter ist ein mit dem vorderen Langstragerteilende verbunde- 
nes AbschluBteil 3 dargestellt. Dieses AbschluBteil 3 ist ein 
Abschnitt eines StrangpreBprof ils aus einer Aluminiumlegie- 
rung, wobei die Langsachse des StrangpreBprof ilsabschnitts 
und die Langsachse 4 des Langstragerteils 1 in der gleichen 
Richtung liegen. Das AbschluBteil 3 ist als Hohlprofil mit 
einer umlaufenden, ringf ormig geschlossenen AuBenwand 5 herge- 
stellt, deren AuBenkontur 6 der Innenkontur 2 des Langstrager- 
teils 1 entspricht. 

■ 

An der AuBenkontur 6 des AbschluBteils 3 sind als Befesti- 
gungselemente ein Bef estigungsf lansch 7 mit einer Gewindeboh- 
rung 8, ein C-Profil 9 mit einer Bohrung 10 als Mutternhalter 
und eine Konsole 11 zum AnschluS eines weiteren ( strichliert 
eingezeichneten ) Strangpreflprof ils oder eines Abschlepposen- 
halters angeformt. 

Diese Bef estigungselemente 7, 9 und 11 sind an der dem Langs- 
tragerteil 1 zugewandten Endseite des AbschluBteils 3 jeweils 
urn einen Bereich 12 ausgeklinkt bzw. zuriickverset zt . 

In diesem Bereich 12 ist das Abschluflteil 3 in das Langstra- 
gerteil 1 f ormschliissig eingeschoben und an den Anlagef lachen 
durch Verschweiflen oder Verkleben fest verbunden. 

Innerhalb der AuBenwand 5 des AbschluBteils 3 sind in Langs- 
richtung verlaufende Hohlzylinder 13 , 14 als Bef estigungs- 
augen angeordnet . Diese Hohlzylinder 13, 14 konnen sowohl als 
Durchsteckof f nungen fur Schraubenbolzen als auch zur Anbrin- 
gung von Gewindebohrungen verwendet werden. 

Weiter sind innerhalb der AuBenwand 5 des AbschluBteils 3 
sternformig und in Langsrichtung verlaufende Verstarkungs- 
wande 15 eingeformt, die hier auch die Hohlzylinder 13, 14 
miteinander verbinden und abstiitzen. 
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Mit der vorliegenden Erfindung wird ein preiswerter, einfach 
montierbarer und zur Befestigung von Anbauteilen gut geeigne- 
ter, endseitiger Abschlufi eines Fahrzeuglangstragers geschaf- 
f en* 
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patentansprOche 

Endseitiger Abschlufi eines Fahrzeuglangstragers 


1. Endseitiger Abschlufi eines Fahrzeuglangstragers, 

■ 

mit einem Langstragerteil als Hohlprof iltrager und 

mit einem Abschlufiteil , das an einem Ende des Langstrager- 
teils teilweise eingesteckt und mit diesem verbunden ist 
und das wenigstens ein Bef estigungselement zur Befestigung 
von Anbauteilen aufweist, wobei das Abschlufiteil ein Ab- 
schnitt eines Strangpreflprof ils mit einer ringformig ge- 
schlossenen Auflenwand ist, 

dadurch gekennzeichnet , 

dafl die AuBenkontur (6) des Abschluflteils (3) (bzw. des 
Langstragerhohlprof ils ) der Innenkontur (2) des Langstra- 
gerhohlprof ils (1) (bzw. des Abschluflteils) entspricht, 
und 

dafl das Langstragerhohlprof il (1) und das Abschlufiteil (3) 
mit gegenseitigen Anlagef lachen f ormschlussig ineinanderge- 
steckt sind, wobei die Langsachse des Abschluflteils (3) 
und die Langsachse (4) des Langstragerteils (1) in der 
gleichen Richtung liegen . 

2. Endseitiger Abschlufi nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daft an der Aufienkontur (6) des Abschluflteils (3) als 
Bef estigungselement wenigstens eine Leiste angeformt ist, 
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die als Bef estigungsf lansch (7, 11) und/oder als Muttern- 
halter (9) zur Befestigung von Anbauteilen zur Verfugung 
steht. 

3. Endseitiger Abschlufl nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, dafl die Bef estigungselemente (7, 9, 11) jeweils ein- 
seitig zu einer Endseite des Abschluflteils (3) ausgeklinkt 
sind und im Bereich der Ausklinkung (Bereich 12) das Langs- 
tragerhohlprof il (1) auf das Abschluflteil aufgeschoben 

ist . 

4. Endseitiger Abschlufl nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet , dafl innerhalb des Hohlpr'ofils des 
Abschluflteils (3) als Bef estigungselement wenigstens ein 
in Langsrichtung verlaufender Hohlzylinder (13, 14) als 
Bef estigungsauge, insbesondere zur Aufnahme einer Ver- 
schraubung f vorgesehen ist. 

5. Endseitiger Abschlufl nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafl innerhalb des Hohlprofils des 
Abschluflteils (3) in Langsrichtung verlaufende Verstar- 
kungswande (15) angeordnet sind, die ggfs. die in Langs- 
richtung verlaufenden Hohlzylinder (13, 14) verbinden. 

6. Endseitiger Abschlufl nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dafl das Langstragerteil (1) und/ 
Oder das Abschluflteil (3) aus Leichtmetall , insbesondere 
aus einer Aluminiumlegierung, bestehen. 

7. Endseitiger Abschlufl nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Verbindung zwischen dem 
Langstragerteil (1) und dem Abschluflteil (3) durch 
Schweiflen und/oder Verschrauben und/oder Verkleben und/ 
oder Vernieten hergestellt ist. 
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